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Bibliographische Daten 



The door closer has a closer shaft which can be coupled to a door wing and which can rotate from a closing position in 
both directions of rotation. Within the housing, the closer shaft engages positively by means of a lifting cam disc between 
rollers of a longitudinally movable slide, on which a spring arrangement forming a working accumulator and the piston of a 
hydraulic damping device engage. The inner space of the door-closer housing is sub divided into two pressure-medium 
spaces which are separated by a piston and which are connected by means of separate channels to a respective closable 
throttle valve for the flow-off of the pressure medium out of the pressure space becoming smaller during the closing of the 
door and are connected to one another by means of a non-return valve arranged in the piston and hkew.se opening during 
the opening movement of the door wing. In this case, the separate channels can alternately be shut jffwd opened by 
means of a control slide displaceable by the piston, and inserted in each channel is a safety valye which, when required, 
connects the pressure-medium spaces. So that the control slide can be placed in its pushed-out position in such a way 
that the change-over from one return-flow channel to the other can be varied within a specific range of opening angles ot 
the door wing, the stroke end position of the control slide relative to the piston is adjustable. 
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@ SelbsttatigerTurschlie&er 

Der TurschlieSer weist eine mit elnem Turf lugel kuppelba- 
re SchlieSerwelle auf. die von einer SchlieSstellung aus in 
beiden Drehrichtungen drehbar 1st. Innerhalb des Gehauses 
faftt die SchlieBerwelle mit einer Hubkurvenscheibe form- 
schlussig zwischen Rollen eines langsbeweglichen Schlit- 
tens, an dem eine einen Arbeitsspeicher bildende Federan- 
ordnung und der Kolben einer hydraulischen Dampf ungsvo- 
richtung angreifen. Der Innenraum des TurschlieBergehSu- 
ses 1st in zwei durch einen Kolben getrennte Druckmittel- 
raume unterteilt, die durch separate Kanale mit je elnem ver- 
schlieBbaren Drosselventil zum Abstromen des Druckmitteis 
aus dem sich beim Schlia&en derTQr verkleinernden Druck- 
raum und durch ein im Kolben angeordnetes, bel der Off- 
nungsbewegung des Turflugels ebenfalts offnendes Ruck- 
r- schlagventil miteinander verbunden sind. Dabei sind die 
^ separaten Kanale durch einen vom Kolben yerschlebbaren 
" Steuerschleber wechselweise sperrbar und f reigebbar, und 
C> in jeden Kanal ist ein die Druckmittelraume bedarfsweise 
00 verblndendes Sicherheitsventil geschaltet. Urn den Steuer- 
*- schieber In seiner ausgeschobenen Lage derart plazieren zu 
kdnnen, dafi die Umsteuerung vom einen auf den anderen 
RQckflufckanal in einen bestimmten Offnungswinkelbereicn 
^ des Turflugels variiert werden kann, ist die Hubendlage des 
W steuerschiebersinbezugaufdenKolbeneinstellbar. 

in 
Q 
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Anspriiche : 



1 . . Selhsttatiger TurschlieBer mit einer mit einem 

TiirflUgel kuppelbaren Schliefierwelle, die von einer 
SchlieBstellung aus in beiden Drehrichtungen drehbar 
ist und innerhalb des Gehauses mit einer Hubkurven- 
5 J scheibe f ormschlussig zwi&chen Rollen eines lSngs- 

beweglichen Schlittens fafit, an dem eine einen 
Arbeitsspeicher bildende Federanordnung und der 
Kolben einer hydraulischen Dampf ungsvorrichtung 
angreifen und der Innenraum des TttrschlieBergehiiuses 
10 in zwei durch den Kolben getrennte Druckmittelraume 

unterteilt ist, die durch separate KanSle mit je 
einem verschlieBbaren Drosselventil zum AbstrSmen 
qles Druckmittels aus dem sich beim SchlieBen der 
Tiir verkleinernden Druckraum und durch ein im Kolben 
15 angeordnetes bei tJf fnungsbewegung des Turflugels 

ebenfalls offenendes Rttckschlagventil miteinander 
verbunden sind, wobei die separaten Kanale durch 
einen vom Kolben verschiebbaren Steuerschieber 
wechselweise sperrbar und freigebbar sind, und 
20 in jedeix Kahal ein die DruckmittelrSume bedarfweise 

verbindendes Sicherheitsventil geschaltet ist, 
dadurch gekennzeichnet, 
daB die Hubendlage des Steuerschiebers (51) in Bezug 
auf den Kolben (33) einstellbar ist. 
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TUrschlieBer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Steuerschieber (51) in einer einen Anschlag 
(44) aufweisenden StellhUlse (43) langsverschieb- 
bar gelagert ist, die an ihrem AuBenumfang die 
Mtindungen der Kanale (61, 61') um den Verstellbereich 
tiberdeckende Ringraumabschnitte (57,58) aufweist, 
die gegeneinander und gegenttber den Stirnselten 
der Stellhtilse mittels Dlchtringen abgedichtet sind. 

TUrschlieBer nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB die StellhUlse (43) einen Gewindeabschnitt (46) 
aufweist, der in das Innengewinde (42) eines den 
innenraum des TUrschlieBergehauses verschlieBenden 
Stopfens (36) einschraubbar ist. 

TUrschlieBer nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Ringraumabschnitte durch Ringnuten (59) 
der StellhUlse (43) und/oder Stopfens (36) gebildet 
sind. 

TUrschlieBer nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Ringraumabschnitte durch Absatze (6o) der 
StellhUlse (43) und/oder des Stopfens (36) ge- 
bildet sind. 



6. TUrschlieBer nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden AnsprUche, dadurch gekennzeichnet," daB der 
Stellbereich der StellhUlse (43)' durch Anschlage (48, 
49) begrenzt ist, die durch die Radialf lachen einer 
30 Ringnut (47) der StellhUlse gebildet sind, in die 

ein am Stopfen (36) festgelegter Sicherungsring 
(5o) eingreift. 



35 



7. TUrschlieBer nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, daB eine 
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den Kolben (33) mit dem Schlitten (25) verbinden- 
de Kolbenstange (3o) einen Speicherzy Under (70) 
aufweist, in dem ein federbelasteter Druckaus- 
gleichskolben (71) angeordnet 1st. 
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Dorma-Baubeschlag GmbH & Co. KG, 
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Selbsttatiger TttrschlieBer 



Die Erfindung betrifft einen selbsttatigen TUrschlieBer 
mit einer mit einem TUrf lttgel ' kuppelbaren SchlieBerweile , 
die von einer SchlieBstellung aus in beiden Drehrichtungen 
drehbar ist und innerhalb des Gehauses mit einer Hub- 

5 kurvenscheibe formschlussig zwischen Rollen eines langs- 

beweglichen Schlittens faBt, an dem eine eihen Arbeits- 
speicher bildende Federanordnung und der Kolben einer 
hydraulischen Dampf ungsvorrichtung angreifen und der • 
innenraum des TUrsehlieBergehauses in zwei durch Kolben 

10 getrennte Druckmittelraume unterteilt ist, die durch 
separate KanSle mit je einem verschlieBbaren DrosseX- 
ventil zum AbstrSmen des Druckmittels aus dem sich beiro 
SchlieBen der TUr verkleinernden Druckraum und durch ein 
im Kolben angeordnetes , bei der Of fnungsbewegnng des 

15 Tur f lttgel s ebenfalls offnendes Rttckschlagventil mit- 
einander verbunden sind, wobei die separaten Kanale 
durch einen vom Kolben verschiebbaren Steuerschieber 
wechselweise sperrbar und freigebbar sind und in jeden 
Kanal ein die DruckmittelrSume bedarfsweise verbindendes 

20 Sicherheitsventil geschaltet ist. 
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Bei* einem bekannten EiirschlieBer der eingangs genannten 
Art 1st in einem den Zylinderraum des TurschlieBer- 
gehauses verschlieBenden Stopfen ein rohrfermiger 
Steuerschieber langsverschiebbar gelagert, der unter 
Einwirkung einer Druckfeder nit einem abgestuften Schaft- 
bereich in den Innenraum des Druckraumes vorragt. In dieser 
vorragenden Stellung gibt der Steuerschieber einen von 
seiner Fuhrungsbohrung im VerschluBstopfen abgehenden 
Rucks tromkanal frei, in den ein gegebenenfalls ver- 
schlieBbares Drosselventil geschaltet ist. Gleichzeitig 
1st in dieser vorgenannten Hubendlage des Steuerschiebers 
ein anderer, ein ebenfalls verschlieBbares Drosselventil 
aufweisender RtickstrSmkanal verschlossen, der vom Steuer- 
schieber in gleichem MaBe- geSffnet wird, wie der eine 
Riickstr6mkanal infolge Verschiebung des Steuerschiebers 
verschlossen wird. Dabei erfolgt die Axialbewegung des 
Steuerschiebers durch den Dampfungskolben. Die durch 
einen Anschlag im Stopfen gehalterte Hubendlage des 
Steuerschiebers ist derart, daB die Stirnflache des 
Dampfungskolbens bei einem Tiirof fnungswinkel von etwa 
80 Grad an das aus dem Stopfen ausragende Ende des 
Steuerschiebers anstBBt. Wahrend nun bei grSBeren offnungs- 
winkeln als 80 Grad wShrend der von der Federanordnung 
bewirkten Ruckschwenkung des Tiirflugels das Druckmittel 
aus dem Druckraum durch den einen rtickwartigen Kanal 
ausflieBen kann, wird dieser bei Uberschreitung des 
TtirSffnungswinkels von 80 Grad in Richtung auf seine 
SchlieBlage durch den dann vom Dampfungskolben verschobenen 
Steuerschieber zunehmend geschlossen, wahrend der andere, 
dem Druckraum naherliegende Rtickstromkanal zunehmend 
geoffnet wird, so daB dann das Druckmittel dartlber ab- 
flieBen kann. Ein AbflieBen des Druckmittels ist jedoch 
nur dann moglich, wenn die Drosseleinrichtungen in den 
beiden Ruckf luBkanalen geoffnet sind. Je nach Stellung 
des Drosselventiles kann entweder die SchlieBbewegung 
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des Tttrflttgels im TttrSf fnungsbereich von 0 bis 80 Grad 
Oder von 80 bis gegebenenfalls 180 Grad mehr oder weniger 
gedampft werden oder gar festgestellt werden. Dabei 
liegt der Umstellpunkt vom einen zum anderen Bereich 

5 immer bei etwa 80 Grad Tttr5f fnungswinkel und kann nicht 
verandert werden. In vielen Fallen ware es jedoch 
vorteilhaft, die Tttre erst Uber einem Of fnungswinkel 
von etwa 90 bis 100 Grad festzustellen, wahrend im 
Bereich des TttrOf fnungswinkels von 0 bis etwa 90 bis 

10 1oo Grad eine selbfctatige Rttckftthrung in die SchlieBlage 
des Tttrflttgels gewttnscht wird. Im anderen Fall ist es 
jedoch auch denkbar, die Tttre bereits ab einem Tttr- 
Sffnungswinkel von etwa 7o Grad und mehr feststellen 
2 u kfinnen, wahrend bei einem Tttrttf fnungswinkel unterhalb 

15 70 Grad der Tttrflttgel selbsttatig in seine SchlieBlage 
zurilcklaufen soil. 

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht darin, 
einen selbsttatigen TttrschlieBer der eingangs genannten 
20 Art dahingehend zu verbessern, daB der Umstellpunkt 
zwischen den beiden Of fnungswinkelbereichen an den 
gewttnschten Bedarfsfall anpafibar ist. 

Diese Aufgabe ist erf indungsgemSB dadurch gel5st, daB die 
25 Hubendlage des Steuerschiebers in Bezug auf den Kolben 
einstellbar 1st. Dabei ist der Steuerschieber vorzugs- 
weise in einer einen Anschlag aufweisenden stellhttlse 
langsverschiebbar gelagert, die an ihrem AuBenumfang 
die Kanalmttndungen urn den Verstellbereich .ttberdeckende 
30 Ringmantelabschnitte aufweist, die gegeneinander und 

gegenttber den Stirnseiten der Stellhttlse mittels Dicht- 
ringen abgedichtet sind. Durch die M6glichkeit die 
Hubendlage des Steuerschiebers derart anordnen zu kSnnen, 
daB die Stirnflache des Dampfungskolbens bei unterschiedlichen 
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Of fnungswinkeln des Turf lttgels .an dem ausgeschobenen Steuer- 
schieber zur Anlage kommt, wird auch der .Umstellpunkt zwischen 
den verschiedenen DampfungshejBichen ve'rschiedenen Bffnungs- 
winkeln zugeordnet. Es ist somit m5gli.ch, die Grenze 
zwischen den unterschiedlichen Dampfungsbeeichen nach 
oben Oder unten zu verlagern, wobei der Verstellbereich 
des Umstellpunktes abhangig ist von dem Langsverstell- 
bereich der Stellhillse. Dadurch lassen sich die unter- 
schiedlichen D&npfungsbereiche bzw. der Feststellbereich 
• gegenuber dem Dampfungsbereich entsprechend den ge- 
wunschten Erfordernissen anpassen. 

Zur Langsverschiebung der StellhUlse und deren Halterung 
in der eingestellten Lage" weist diese einen Gewinde- 
abschnitt auf, der in das Innengewinde eines den Innen- 
raum des TurschlieBergehauses verschlieBenden Stopfens 
einschraubbar ist. 

Als den verstellbereich iiberdeckende Ringraumabschnitte 
zur V,erbindung der AbfluBoffnungen der StellhUlse mit 
dem RiickfluBkanal dienen am AuBenumfang der Stellhulse 
bzw. an der Innenwandung des die StellhUlse aufnehmenden 
Stopfens angeordnete/Ringnuten. Es ist jedoch auch moglich, 
die Ringraumabschnitte durch Absatze der Stellhulse 
bzw. des Stopfens zu bilden. Dabei ist der Stellbereich 
der Stellhulse durch Anschlage begrenzt, die vorteilhaft 
durch die Radialf lachen einer Ringnut der Stellhulse 
gebildet sind, in die ein am Stopfen festgelegter Sicherungs- 
ring eingreift. 

Die Erf indung ist auf der Zeichnung beispielsweise darge- 
stellt und wird nachfolgend naher erlautert. Es zeigen: 
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Fig. 1 einen selbsttatigen BodentiirschlieBer 
in einem Vertikalschnitt nach der 
Linie I - I von Fig. 2 in einer der 
SchlieBlage der Tiir entsprechenden 
5 Stellung des SchlieBmechanismus, wobei 

die Stellhtilse im VerschluBstopf en in 
einer solchen Lage angeordnet ist, daB 
der Umsteuerpunkt bei einem Tiirof f nungs- 
winkel von etwa 75 Grad liegt, 

10 

Fig. 2 den aus Fig. 1 ersichtlichen Boden- 
tiirschlieBer in einer Draufsicht im 
Schnitt nach Linie II - II von Fig. 1, 

15 F ig. 3 den aus Fig. 2 ersichtlichen Bodentur- 

schlieBer, bei dem der Dampfungskolben 
und der Steuerschieber sich in einer 
einem of fnungswinkel von etv?a 75 Grad 
entsprechenden Lage befinden, 

20 

Fig. 4 den aus den Fig. 2 und 3 ersichtlichen 

BodenturschlieBer, bei dem die Stellhulse 
sich in ihrer weitesten Einschraublage 
befindet.und der Dampfungskolben mit dem 
Steuerschieber eine einem Tiirof fnungs- 
winkel von etwa 11o Grad entsprechende 
Lage einnimmt. 



25 



Der dem Ausfuhrungsbeispiel zugrundegelegte , fiir bei- 
30 spielsweise eine PendeltUr bestimmte BodentiirschlieBer 
weist ein mit einem Druckmittel - wie beispielsweise 
01 - zu fUllendes Gehause 1o auf , in dem einendig eine 
SchlieBerwelle 11 drehbar gelagert ist, die eine unrunde 
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Aufnahme 12 aufweist, in der ein au.s dem Gehause. vor- 
ragender, nicht dargestellter Zapfen - mif einer dem 
Bedarfsfall anpaBbaren LSnge - festgelegt sein kann, 
Alt dem der Ttirfliigel kuppelbar 1st. Die SchlieBerwelle 
11 ist oberendig mittels eines Lagers 13 in einem ait dem 
Gehause 1o verschraubbaren Lagerring 14 und unterendig 
mittels eines Lagers 15 im Gehause 1o drehbar gefUhrt. 
in Lagerring 14 ist die SchlieBerwelle 11 durch einen 
Dichtring abgedichtet. Innerhalb eines Gehausekopfraumes 
16 weist die SchlieBerwelle eine Hubkurvenscheibe 17 
auf. Diese umfaBt zwei zu einer Mittelebene spiegelbild- 
lich gleiche Bereiche. Der Kurvenverlauf der Hubkurven- 
scheibe ist durch eine die SchlieBlage sichernde Zone 
18, ferner je durchschnittlich ansteigende Zonen 19 und 2o, 
sowie je eine starker ansteigende Zone 21 gekennzeichnet. 
Der Hubkurvenscheibe 17 benachbarte Langenbereiche 22 und 
23 der SchlieBerwelle durchdringen parallels Fuhrungs- 
schlitze-24 in den Plat ten 25, die mit die Dicke der 
Hubkurvenscheibe iibersteigendem lichten Abstand mitein- 
ander zu einem Schlitten verbunden sind. Diese Verbindung 
wird durch zwei Zapfen 26 erstellt, deren Endteile in die 
Platten 25 fassen, wahrend ihre mittleren Langenbereiche 
eine Rolls 27 und 28 drshbar aufnehmen. Die Rollen 27,28 
wirken mit der Hubkurvenscheibe 17 derart zusammen, daB 
diese bei jeder rooglichen Drehlage mit geringem Spiel 
zwischen ihnen liegt. Mit dem von den Platten 25 ge- 
bildeten Schlitten ist eine Kolbenstange 3o beispielsweise 
durch Nieten 29 verbunden. Die Kolbenstange 3o durchsetzt 
eine als Arbeitsspeicher dienende Schraubendruckfeder 31»wl« e 
im freien Endbereich der Kolbenstange gegen einen mit dieser 
durch einen Kolbenbolzen 32 gekuppelten Kolben 33 anliegt, 
der in einer Zylinderbohrung 34 des GehSuses 1o abdichtend 
verschiebbar ist. Das der SchlieBerwelle 11 zugewandte Ende 



! 
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der Schraubendruckfeder 31 liegt gegen dem Gehause 1o 
angeformte Anschlage 35 an. Die zylinderbohrung 34 ist 
am freien Ende desGehauses durch einen Stopfen 36 
abgeschlossen. In einer Kanalbohrung 37 im Boden 38 
des Kolbens 33 ist ein Rtickschlagventil 39 mit einem 
federbelasteten Schlieflglied derart angeordnet, daB. 
die Kanalbohrung 37 bei einer Bewegung des Kolbens nach 
links offen und bei einer Bewegung des Kolbens nach 
rechts geschlossen ist. Der Off nungshubweg des SchlieB- 
gliedes ist durch einen Anschlag begrenzt. Zwischen dem 
Stopfen 36 und dem diesem zugewandten Boden 38 des 
Kolbens 33 liegt der sich in Abhangigkeit von TUr- 
bewegungen andernde Druckraum 4o der Dampfungsvor- 
richtung. Der Stopfen 36 ist zentrisch von einer Bohrung 
15 41 durchsetzt, die in ihrem mittleren Langen^ 

bereich einen auf geweiteten Innengewindeabsclmitt 42 
aufweist. In der Bohrung 41 befindet sich eine Stell- 
hiilse 43, die innenseitig zur Bildung eines vorderen 
Anschlages 44 abgestuft ist. Diese Stellhiilse 43 ist 
auBenseitig durch eine VerschluBschraube 45 abge- 
schlossen. Im mittleren Langenbereich weist die 
Stellhiilse 43 einen- AuBengewindeabschnitt 46 auf, mit 
dem sie in den innengewindeabschnitt 42 des Stopfens 
36 einschraubbar ist. In dem die VerschluBschraube 45 
aufnehmenden Endbereich weist die Stellhiilse 43 
an ihrem AuBenumfang eine Ringnut 47 auf, deren Radial- 
flachen Anschlage 48 und 49 bilden, urn den Stellbereich 
der Stellhiilse im Stopfen 36 zu begrenzen. Als in die 
Ringnut 47 der Stellhiilse 43 eingreif endes Anschlagglied 
des Stopfens 36 mag ein ah diesem in einer Nut festge- 
legter Sicherungsring 5o dienen. Im Innenraum der 
Stellhiilse 43 ist ein rohrf Srmiger , abgestufter Steuer- 
schieber 51 langsverschiebbar angeordnet, der einen 
Sperrabschnitt 52 aufweist, an den sich ein liurchmesser- 
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kleinerer SteuerabschnLtt 53. : anschlieBt, der eine fi 
diesen mit geringem Abstand umf assende Bohrung ^ • I I O 3 
im Anschlagring 44 der Stellhtilse 43 zum :Druckraum 
4o hin dyrchdringt* Der in einer dur chmes ser- 
5 gleichen Bohrung der Stellhtilse 43 geftihrte Sperr- 

abschnitt 52 des fcteuerschiebers 51 1st von einer 
an der Innenschulter des Sperrabschnitts 52 abge- 
sttitdsn Druckf eder 54 in Richtung .au£ den Druckraum 
4o hin kraftbelastet, indem sich die Druckfeder 54 
10 an der Innenseite der VerschluBschraube 45 absttitzt, 
Auf dem Steuerabschnitt 53 ist im Bereich an den , 
daran anschlieBenden Sperrabschnitt 52 ein Dichtring 
angeordnet, der - wie aus den Fig. 3 und 4 ersichtlich - 
bei ausgeschobenem Steuerschieber 51 den Ringspalt 
■ 15 zwischen dem Anschlagring '44 und dem Steuerabschnitt 53 
abdichtet. Im etwa mittleren Bereich der Stellhtilse 
43 ist eine Radialbohrung 55 in einem solchen Abstimd 
vom Anschlag 44 vorgesehen/ dafi bei am Anschlag 44 
uber den Dichtring anliegenden Sperrabschnitt 52 die 
20 Radialbohrung 55 unmittelbar cin dessen Endbereich eine 
DurchlaBSffnung bildend liegt* Eine weitere Radial- 
bohrung 56 befindet sich in der Wandung der Stell- 
htilse 43 in geringem Abstand hinter deren Ringanschlag 44. 
Zwischen den Radialbohrungen und gegentiber den Endbe- 
25 reichen der Stellhtilse 43 befinden sich an deren AuBenum- 

fang in Ringnuten angeordnete Dichtringe, so daB die Druck- 
mittelstrome weder austreten noch sich miteinander mischen 
Konnen. Die Radialbohrungen 55 und 56 in der Stellhtilse 43 
mtinden in Ringraumabschnitte 57 und 58, die durch Ring- 
30 nuten 59 oder AbsStze 60 gebildet sind, die entweder 
an der AuBenmantelf ISche der Stellhtilse 43 oder aber 
in die Bohrung 41 im Stopfen 36 eingebracht sein kbnnen. 
Vom Ringraumabschnitt 58 geht eine Radialbohrung 61 
im Stopfen 36 nach auBen, die in eine in VerlMngerung des 
35 * Stopfengewindes im GehMuse 1o angeordnete Ausnehmung 

mtindet. Diese Ausnehmung ist tiber einen Kanalabschnitt 

62 mit einem in LSngsrichtung des GehSuses 1o verlaufenden 

Kanalabschnitt 63 verbunden, der tiber eine Quer bohrung 
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64 in den die Schraubendruckfeder .31 auf nehmenden 
Druckmittelraum einmundet. Im Ubergang zwischen der 
Querbohrung 64 und dem Kanalabschnitt 63 ist eine 
Drosselvorrichtung 65 angeordnet, mit welcher der 

5 DurchfluB in dem einen von der Radialbohrung 55, 

dem Ringraumabschnitt 58, der Radialbohrung 61, 
den Kanalabschnitten 62 und 63, sowie der Querbohrung 
64 gebildeten Kanal sowohl gedrosselt als auch 
vollstandig abgesperrt werden kann. Von dem im vorderen 

10 Bereich der Stellhtilse 43 angeordneten Ringraum- 

absfchnitt- 57 ist der Stopfen 36 von einer weiteren 
Radialbohrung 61' durchsetzt, die in einen Ringkanal 
66 am AuBenmantel des Stopfens 36 mtindet. An diesen 
Ringkanal schlieBt sicK ein weiterer Kanalabschnitt 62' 

15 an, der in einen weiteren, in LSngsrichtung des GqhSuses 

1o verlaufenden Kanalabschnitt 63 1 miindet, der seiner- 
seits mit einer Querbohrung 64' verbunden ist, die 
ebenfalls in den die Druckfeder 31 aufweisenden Druck- 
mittelravim ftihrt. Auch im Obergang zwischen dem 

20 Kanalabschnitt 63 1 und der Querbohrung 64 T befindet 

sich eine Drosselvorrichtung 67, mit der der DurchfluB 
in dem anderen aus der Radialbohrung 61 dem Ring- 
kanal 66, den Kanalabschnitten 62 1 und 63 1 sowie 
der Querbohrung 64 1 gebildeten Kanal gedrosselt werden 

25 kann. 

Im Kolbenboden 38 ist neben dem RUckschlagventil 39 
ein Sicherheitsventil 68 angeordnet, welches durch 
Federdruck geschlossen bleibt und nur bei Bewegung des 
30 Kolbens 33 nach rechts infolge Druckanstiegs im Druck- 

raum 4o gegen die Kraft der Ventilfeder des Sicherheits- 
ventiles 68 off net und das im Druckraum befindliche 
Druckmittel in den die Druckfeder 31 aufweisenden Etruck- 
mittelraum abstromen lSBt. AuBerdem ist in die Radial- 
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Bohrung 61' ein Ausrastventil 69 mit einem Diff erential- 
kolben geschaltet, das quer zur Radialbohrung 61' in den 
Stopfen 36 eingeschraubt ist und die. Radialbohrung 61' 
mit dem Druckraum 4o verbinden kann, wenn der den Differential 
kolben aufweisende Ventilkorper gegen die Kraft der Ventilstut 
feder zuruckgedriickt ist. 

Wie insbesondere der Fig. 1 entnommen yerden kann, 
weist die Kolbenstange 3o eine als Speicherzylinder 
7o dienende AushShlung auf, in. der ein Druckaus- 
gleichskolben 71 angeordnet ist, der in Richtung auf 
die AushShlung des Dartpfungskolbens 33 unter Belastung 
einer Druckfeder 72 steht. Durch diese Druckausgleichs- 
einrichtung ist es mBglich einerseits Druckmittel zu 
speichem und andererseits dieses Druckmittel in dem 
die Druckfeder 31 aufweisenden Druckmitt'elraum in 
bestimmten Grenzen unter Spannung zu halten. 

in der den Fig.1 und 2 zugrundeliegenden, der Schliefilage 
des TUrfltigels entsprechenden Ausgangsstellung liegt 
der von "den Platten 25 gebildete Schlitten mit der Rolle 
27 gemaB der Vorspannung der Feder 31 gegen den Kurven- 
bereich 18 der Hubkurvenscheibe 17 ah. Die Rolle 27 
stiitzt sich dabei in zwei gegeneinander umfangs- 
versetzten Punkten der Hubkurvenscheibe 27 ab, so daB 
deren Drehlage und damit die Schliefistellung einer 
Pendeltur eindeutig bestimmt ist. Beiro offnen der TUr 
nach der einen oder anderen Seite dreht sich die Hub- 
kurvenscheibe 17 relativ zur Rolle 27, wobei aufgrund 
der Steigung der Kurvenzonen 19 der Schlitten 25 nach 
links verlagert wird. Damit wird iiber die Stange 3o 
die Feder 31 vom Kolben 33 gespanftt. AuBerdem wird der 
• Druckraum 4o vergrSBert, wobei durch die Kanalbohrung 37 
am sich Sffnenden RUckschlagventil 39 vorbei Dampfungs- 
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flttssigkeit aus dem die Feder 31 aufweisenden Druck- 
mittelraum in den Druckraum 4o einstrbmt.- Am Beginn der 
Offnungsbwegung des Tiirflugels bleibt die Stirnflache 
des Steuerabschnitts 53 des Steuerschiebers 51 
infolge der Beeinf lussung durch die Druckfeder 54 
am Kragen des Sicherheitsventils 68 solange in Anlage, 
bis der Dichtring im Ubergangsbereich zwischen dem * 
Steuerabschnitt 53 und dem Sperrabschnitt 52 am An- 
schlag 44 der Stellhiilse 43 zur Anlage kommt. Bei nun 
weiterer TiirOffnung folgt der Steuerschieber 51 dem 
Kolben 33 nicht weiter. In d.ieser in den Fig. 3 und 4 
dargestellten Lage wird die Radialbohrung 55- frei- 
gegeben, so dafi bei einse'tzender SchlieBbewegung des 
Turfliigels das Druckmittel aus dem Druckraum 4o 
durch den inneren Freiraum des Steuerschiebers 51, 
die Radialbohrung 55, den Ringraumabschnitt 58 und den 
sich daran anschlieBenden Kanal 61,62,63 und 64 in 
den die Druckfeder' 31 aufweisenden Druckmittelraum zurUck- 
fliefien kann, falls das Drosselventil .65 geGffnet ist. 
Wenn dieses Drosselventil 65 geschlossen ist, wird der 
Turflttgel in einer ' solchen Of fenstellung festgestellt, 
bei welcher der Kolben 33 eine Stellung erreicht hat, 
durch die der Steuerschieber 51 seine vorgeschobene 
"Endlage erreichen kann und sotnit der andere mit der 
; Radialbohrung- 56 beginnende Kanal 61' bis 64'.gesperrt 
'bleibt. Erst wenn in einer solchen Feststellage durch- 
kurzzeitige Einwirkung einer auBeren Kraft auf den TUr- 
-flflgel die Wirkung der Druckfeder 31 unterstatzt wxrd, 
steigt der Druck im Druckraum 4o derart an, dafl das Aus- 
rastventil 69 off net. Das Ventil bleibt tfotz des sofort 
eintretenden Druckabfalls geSffnet, da der geringere, 
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nur von der Druckfeder 31 aufgebrachte Druck xa Ver 
Mndung mit der jetzt wirksa^en gr 6Beren Kolbenf 1 c,e 
des Differentiators (Ventilgliedes) des Ausrast- 
des Dirie^uux ventil gegen 

ventiles 69 imer noch groa ,.nug »*. *" *™^,' 
ai e Kraft seiner schlieAf eder offen su halten. Dae 

v ■«.! flieBt dann also fiber das fiusrastventU 69 

r c r^Yo obne «eitere Kra^nwi^ aur dea 
aus aem Druckfeder 31 durch 

31 aufweisenden Druckmittelraum. 

•„i,4-„r,rT fi7 ist es auch moglich, die 
Neben der Drosselvorrichtung 67 ist es 

DroS selvorrichtung zu offnen b Z w. in -terschxed cher 
Dr osselstellung f estzusetzen, so da. der Tur lugel aus 
L er beliebigen Of f enstellung gegebenenfalls unter 
3 eder belxebxgen Schliefilage 
schiedlich gedampft rn ubUcher Werse in 

zurucklauft. 

Die dargestelite ausfuhrnng ist. wie bereits erwabnt 
Lrde, nur eine beispieisweise verwir^chnng der 
Erandung. die *eines£.Us allein darauf beschrankt rst_ 
Es sind vUehr noch -ncherlei andere Ausfuhrungen und 
Ausgestaltungen der Erfindnng denkbar. 
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Bezugszeichenliste 



10 GehSuse 

1 1 SchlieBerwelle 

12 Aufnahme 

1 3 Lager 

14 Lagerring 

1 5 Lager 

16 Gehausekopfraum 

17 Hubkurvenscheibe 

18 Zone, von T7 

19 Zone, von 17 

20 Zone, von 17 

21 Zone, von 17 

22 Langenbereich 

23 Langenbereich 

24 Fiihrungsschlitz 

25 Platte/Schlitten 

26 Zapfen 

27 Rolle 

28 Rolle 

29 Niet 

30 Kolbenstange 

31 Schraubendruckfeder 

32 Kolbenbolzen 

33 Kolben 

34 Zylinderbohrung 

35 Anschlag 

36 Stopfen 

37 Kanalbohrung 

38 Boden von 33 

39 Riickschlagventil 

40 Druckraum 

41 Bohrung 



42 Innengewindeabschnitt 

43 Stellhulse 

44 Anschlag 

45 VerschluBschraube 

46 AuBengewindeabschnitt 

47 Ringnut 

48 Anschlag 

49 Anschlag 

50 Sicherungsring 

51 Steuerschieber 

52 Sperrab^chnitt 

53 Steuerabschnitt 

54 Druckfeder 

55 Radialbohrung 

56 Radialbohrung 

57 Ringravonabschnitt 

58 Ringraumabschnitt 

59 Ringnut 

60 Absatz 

61 Radialbohrung 
61 'Radialbohrung 

62 Kanalabschnitt 
62 'Kanalabschnitt 

63 Kanalabschnitt 
63 'KSnalabschnitt 

64 Querbohrung 
64 'Querbohrung 

65 Drosselvorrichtung 

66 Ringkanal 

67 Drosselvorrichtung 

68 Sicherheitsventil 

69 Sicherheitsventil 



70 Speicherzylinder 

71 Druckausgleichskolben 

72 Druckfeder 
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